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CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA
CEZMEJNE GORISKE REGIJE

Vizija optimalno
povezane regije

Skupna strategija za obmocje obéin Mestna
obéina Nova Gorica, Sempeter - Vrtojba, Rence
- Voarsko, Miren - Kostanjevica, Kanal ob Soci,

Brda ter Gorica.
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[zjemna priloZnost za
edinstveno regijo

Nacrtovanje prostora in prometa ne sledi dinami¢nemu razvoju regije, ki Zze
nekaj let zivi v duhu tesnega cezmejnega sodelovanja. Kljub iniciativam ter
posameznim koordiniranim podrocjem obcine Se niso zacrtale skupnega raz-
voja. Eden prvih korakov v tej smeri je dokument Celostne prometne strategije
(CPS), ki je bil razvit v sodelovanju med italijansko obc¢ino Gorica in sloven-

skimi ob¢inami Nova Gorica, Sempeter - Vrtojba, Rence - Vogrsko, Miren - Ko

stanjevica, Kanal ob Soci ter Brda.

Mesti Gorica in Nova Gorica imata v zadnjih 60
letih iziemno pestro zgodovino. Vsako zase sta
se razvijali neposredno ob drzavni meji, nato
pa sta se z vstopom Slovenije v Evropsko unijo
naenkrat povezali. Promelni tokovi so stekli
bolj prosto kot kadar koli prej, mesti pa sta se
pocasi zacell zrascati.

Socasno z zrascanjem mest se je zacela brisati
tudi meja z njunim zaledjem. Obmocje postaja
enovita funkcionalna regija, kar pa se ne odraza
v administrativni ureditvi. Podrocje nekdanje
velike obéine Nova Gorica je razdeljeno na
sest manjsih obdéin, ki se nacrtovanja lotevajo
individualno, kar ima veliko pomanijkljivosti.
Zaradi razdrobljenosti obcin je medsebaojno
povezovanje vse bol] pomemben nacin
prometnega nacrtovanja. Manjse obcine so
namrec praviloma kadrovske preved omejene,
da bi lahko same izpeljale korake strateskega
nacrtovanja. Nacrtno ¢cezmejno sodelovanje
sosednjih mest in naselij se izkazuje tudi kot
pomembno orodje za izboljsanje mobilnosti
dolocene regije.

Celostno prometno nacrtovanje je pristop, ki
izhaja iz izkuSen] dobro delujocih praks mnogih
evropskih mest in regij, kjer se z izzivi prometa
ukvarjajo Ze dalj casa ter uspesno uresnicujejo
njegova kljucna nacela. Celosten pristop
nadgrajuje obstojece metode nacrtovanja

in ustrezno uposteva nacela strateskega
razmisljanja, vkljucevanja. sodelovanja ter
vrednotenja. Ima merljive koristi in opazno

dodano vrednost, zaradi cesar ga tudi ori nas
vedno bolj uporabljamo v strateskih procesih
tako na lokalnem kot regionalnem nivoju.
Osrednji element celostnega prometnega
nacrtovanja je CPS. Nastala je na podlagi
dokumentov in smernic EU ter Ministrstva za
infrastrukturo in prostor (MzIP), izkusen| drzav
z daljso tradicijo celostnega nacrtovania ter
na podlagi rezultatov evropskih in nacionalnih
projektov. CPS v slovenski zakonodaji ni
opredeljena ali zahtevana, bila pa je v nasem
prostoru v zadnjih letih ze nekajkrat uspesno
preizkusena.

Prav zaradi pozitivnih izkusenj si MzIP v zadnjih
letih aktivno prizadeva doseci, da bi Slovenija
ob prehodu na trajnostno mobilnost prepoznala
svojo kljuéno priloznost. Celostno prometno
nacrtovanje bo zato postalo stalna praksa in
eden osrednjih nacrtovalskih stebrov drzave

na vseh ravneh - od EU preko drzave, regij do
obcin ter naselij. Spoznanje, da lokalni prometni
tokovi v veliki meri oblikujejo stanje prometa

in s tem kakovost bivanja v drzavi, je drzavo
spodbudilo k aktivhemu scoblikovanju ter
pomodi pri izvajanju lokalnin CPS.

Dokument obravnava sodelujoce obcine, ki

so prepoznale pomen CPS in so pristopile

k izdelavi nacrta v okviru medobéinskega
sodelovanja. Ker gre za enkraten prvi projekt
taksnih dimenzij, bodo njegovi rezultati zanimivi
tako za slovenske regije kot tudi za Sirsi
evropski prostor.
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NARAVA DOKUMENTA

Kakovost zivljenja kot kljucni

kriterij nacrtovanja

Celostna prometna strategija je dokument, ki uposteva in nadgrajuje obstojece

strateske dokumente obcin ter regije. Gre za nov nacin razmisljanja oziroma

nacrtovanja, ki pomeni korak k bolj trajnostnemu nacrtovanju promela v regij

v skladu s sodobnimi trendi in priporocili Smernic Ministrstva za infrastrukturo

in prostor.

OZADJE DOKUMENTA

Dokument je nastal v okviru projekta PUMAS,
“Trajnostno regionalno nacrtovanje mobilnosti’
v albskem prostoru.” Gre za evropski projekt v
okviru obmocdja Alp, katerega izhodiéce je, ds se
mesta in regije na podrocju urbane mabilhosti
srecujejo s podobnimi izzivi omejena

sredstva za gradnjo prometne infrastrukture,
pretirana uporaba osebnega avtomobila,
sorodni razlogi za zastoje, slabsanje kakovosti
zraka, negativni vplivi prometa na zdravje,
neucinkovito institucionalno sodelovanje za
dosegan)e dolgorocnih resitev, nesodelovanje
med mesti in njihovim zaledjem, pomanijkanje
integriranega pristopa k nacrtovanju mobiinosti
ter prostorskega razvoja.

Mesta v alpskermn prostoru zato stalno iséejo
inovativne in ucinkovite resitve za te izzive,
projekt PUMAS pa jih podpira z izmenjavo
pozitivnih izkusen)|. Tako je bila v okviru projekta
razvita vrsta CPS, ki sledijo usmeritvam
Evropske komisije

- lavnost in delezniki so aktivno vkljuéeni v
proces nacrtovanja ter zavezani trajnostnemu
razvoju;

- pogled presega administrativhe meje
s povezovanjem razlicnih sektorjev,
administrativnih nivojev in sosednjih obrmoci
(obécin, regij. drzav);

- poudarjena je polreba po doseganju
ambicioznih ter merljivih ciljev, ki se jih redno
spremlja in vrednoti;

- upostevani so vsi stroski ter koristi, ki jih ima
mobpilnost za druzbo;

- uporabljena je metoda celostne priprave in
izvajanja prometne politike.

Inovativni vidik ukrepa v Novi Goricl Ler
okoliskih obéinah je bil razvo)] CPS za celotno
funkcionalno obmocdje. To se razteza cez
drzavne meje med ltalijo in Slovenijo, zdruzuje
pa mesti Gorica ter Nova Gorica z okaliskimi
obcinami Rence - Vogrsko, Sempeter - Vrtojbha
Kanal, Brda in Miren - Kostanjevica. Pogled
preko meja obéin ter drzave je na podrocju
nac¢rtovarnja mobilnosli v Sloveniji ozirorma

SIrsi regiji pionirski, saj pri nas izkusen s

takim sodelovanjem se nimamo. Res pa je. da
sodelujoce obdine Ze delujejo kot funkoionalna
celota in sodelujejo na mnogih druaih
podrodjih.

POTEK PRIPRAVE

Dokument je bil pripravljen v skladu #
metodologijo, ki uposteva smernice EU na tem
podrocju, rezultate referencnih projektov U
ter izkusnje strateskega nacrtovanja prometa

v razvitih evropskih drzavah (Velika Britanija,
Francija, Belgija, Svedska). Posebe] pamembne
so bile novejse izkusnje partnerjev s pripravo
CPS v Ljubljani in Ljutomeru ter z izdelavo
Smernic za pripravo CPS za MzIP.



NARAVA DOKUMENTA
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CASOVNI KONTEKST

Dokument je nastajal od konca leta 2012

do pomladi 2014, proces priprave pa se bo
koncal s seznanitvijo ali sprejetjerm v vseh
ob¢inskih svetih do konca leta 2014. Izhodisce
dokumenta predstavlja dolgoroéna dvaisetletna
vizija do leta 2034, medtem ko so ukrepi
opredeljeni srednjerocéno (vedinora do leta
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Akcijski nacrt (5 let)
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izbire ukrepov |

FEBRUAR 2014

2024). Njegov pomemben del je izvedb
razdelava z akcisko-proracunskim nacrto
ki se predvideva za petletno obdobje (do leta
2019). Po tem obdobju je nacrtovana revizija
CPS oziroma njena osvezitev. Na vsaki dve lel
bo izdelano porocilo o napredku, ki bo termeljilo
na spremljanju in vrednotenju kazalnikov
mobilnosti.
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ZAKAJ CELOSTNO NACRTOVANJE?

Upostevanje vseh dimenzij
uspeha regije

Dolga leta je bilo na¢rtovanje prometa osredotoceno predvsem na gradnjo
cest, mostov, parkirisc, krozisc¢ ali Zzelezniskih prog. Ko so dokumenti govorili
o prometu, so govorili o velikinh gradbenih projektih, s katerimi zagotavljamo
pretoc¢nost vozil oziroma povecujemo zmogljivosti cest in parkiris¢. Kljub temu
so se s stalno rastjo prometa kolone podaljsevale in parkiris¢ ni bilo nikoli do
volj. Vse uspesne skupnosti danes opuscajo taksen nacin razmisljanja, saj se je
izkazal za neuspesnega. Prednost so dobili pristopi, ki razmisljajo trajnostno in
celostno - pristopi, ki so v ospredje postavili vse prebivalce in njihove potrebe,

vse prevozne nacine in obvladovanje prometa, ne pa sledenje njegovi rasti.

[zkusnje mest, regij in drzav, ki so se uspesno resiti z vkljucevanjem javnosti v celoten potek

spopadle s problematiko prometa, kazejo na
prednosti celostnega razmisljianja. Resnicne
spremembe dosegajo le skupnosti, ki so si
upale zastaviti konkretne ter uresnicljive cilje. V
ospredje obravnave so postavile ljudi in njihovo
kakovost bivanja, promet ter mobilnost pa

so obravnavale podrejeno, in sicer kot orodje
za doseganje teh ciljev. Celostno naértovanje
prometa pomeni odlocitev za ciljno naravnano
reSevanje izzivov v prometu.

7 odlocitvijo za celostno prometno nacrtovanje
s0 se obéine Cezmejne goriske regije odlocile za:

Celovito ukrepanje

Regija se je odlocila delovati celovito in
izkoristiti prispevke Stevilnih strok, praks,
strategij, razlicnih vrst prevoznih sredstey,
odlocevalskih sektorjev, javnih ustanov, podjeti
ter ravni oblasti.

Omogocanje trajnostnega razvoja

S celostnim nacrtovanjem prometa oziroma
mobilnosti Zeli regija postaviti podlago za
ravnotezje med druzbeno enakostjo, kakovostjo
okolja in gospodarskim razvojem.

Vkljucevanje prebivalcev regije v proces
sprejemanija odloditev
Kompleksna razvojna vprasanja zeli regija

odloc¢anja, izvajanja ter ocenjevan]a.

Paketno resevanje izzivov

Z medsebojnim povezovanjem in
dopolnjevanjern ukrepov zeli recija povecati
sposobnost oziroma ucéinkovitost pri
premagovanju izzivov rmobilnosti.

Doseganje merljivih ciljev

Ukrepi izhajajo iz merljivih ciljev, ti pa so
usklajeni z vizijo razvoja v regiji. Taksna
hierarhija omogoca sodelujocim obéinam
sprotno preverjanje uspesnosti delovanja.

Upostevanje realnih stroskov

V naértovanje prometa Zelijo obcéine regije
vkljugciti Sirse druzbene stroske in koristi v vseh
sektotrjih. Strateski pristop omogoca nadzor ter
racionalno porabo sredstev sodelujoéih abéin,

Zagotavljanje financne vzdrznosti
Sodelujoce obéine so prednost dale resitvam
ki so realisti¢ne, prakticne, izvedljive z
razpolozljivimi sredstvi in imajo najvec ucinka
za najman) denarja. S pomodcjo celostnega
nacrtovanja prometa si lahko regija zagotovi
stevilne predvidljive koristi.






STRATESKI 1ZZIVI REGIJE NA PODROCJU PROMETA

Skupne slabosti,

ki onemogocajo napredek

Podrobnejsa analiza stanja prometa je pokazala, da so ob¢ine Cezmejne goriske

regije sooc¢ene s predvidljivimi sklopi pomembnih izzivov. Bolj uspesno jih bodo

obcine nagovorile, lazje bodo mobilnost izkoristile kot priloznost za razvo,.

Podrejanje nacrtovanja avtomobilom
Nacrtovalska praksa na drzavni in lokalni ravni
v Sloveniji se socasno z intenzivnim razvojem
motorizacije vec¢inorma podreja prostorskim
zahtevam cestnega motornega prometa, zato
prostorsko strukturo ter posege v prostor
prilagaja osebnemu avtomobilu. To praviloma
neugodno vpliva na kakovost bhivanja v
naseljin in zahteva kasnejso sanacijo. Celostno
prometno nacrtovanje poskusa taksno prakso
nresec| ter spodbujati prostorskl in prometni
razvoj, ki temeljita na alternativah osebnemu
rmotornemu prometu (JPP. hoja, kolesarjenje).

Razdrobljenost nacrtovanja in ukrepanja
Slovenska drzava je po osamosvojitvi

vedino pristojnosti upravljanja mestnega ter
regionalnega prometa orelozila na lokalno
raven, vendar pri tem ni zagolovila podpornih
indtrumentov, kot je denimo ustrezna politika
financiranja. Za razliko od mnogih evropskih
drzav se ni spoznala pomena urbanega in
regionalnega prometa za delovanje celotnega
orometnega sistema drzave, zato na drzavni
ravni ni aktivnosti niti pristojnih za koordinacijo
te ravni urejanja prometa. Ker formalno ni
vzpostavljena niti regionalna raven upravljanja,
se predvsem vedja mesta soocajo z velikimi
tezavami pri resevanju orormetnih tezav, ki
izvirajo v njihovern funkcionalnem zaledju. Za
uspesno reSevanje tezav prometa v mestih

je nujno regionalno sodelovanje, prav tako je
poudarjena vloga drzave. Slednja bo morala,
podobno kot EU, se intenzivneje spodbujati,
usmerjati ter vzpostavljati pogoje za delovanje
na lokalni ravni.

V obravnavanem obmodju sedmih goriskih
ohéin so se v zadn|ih desetletjih zgodile velike
spremembe, Obcina Nova Gorica Je razpadia

na vec manjsih, poley tega pa se je z velopom

Slovenije v EU in Schengensko obmaocde lzgubil
pomen meje z Gorico na italijanski strani
Celotno obrocje na nivoju dnevnega prometa
deluje kot funkcionalna regija z izobrazevalnimi
zaposlitvenimi sredisci v vecjih naseljin
predvsem Gorici ter Novi Gorici. Obe mesti
v preteklosti ze imeli svoje prometne nacrte,

ki pa niso zajemali prometnih tokov v Sirsem
obmacju. Ze vzpostavljeno dobro sodelevane
med obcinami na razlicnih podroc)ih v zadnpih
letih bo zdaj nadgrajeno tudi v skupnem
resevanju problemov ter intenzivnem
sodelovanju na podrocju prometa in mobilnosti.

=t
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Dostopnost in mobilnost nista strateski
kategoriji

Izboljsanje kakovosti bivanja je eden temeljnin
izzivov vecine mestnih ter regionalnih strategij
- tudi prometne. Kakovost bivanja sestavlja
sirok nabor objektivnih dejavnikov, med katere
sodijo kakovost bivalnega ckolja. moznosti
oziroma struktura zaposlitev, opremljencst z
infrastrukturo. Pomembna objektivna dejavnika
sta dostopnost in mobilnost, ki sta posledica
urejenosti prostorskeaa ter prometnega
sisterna regije. Subjektivni dejavniki kakovosti
bivanja na drugi strani v veliki meri izhajajo iz
posameznikovega Zivljenskega sloga, derimo
ugodije, sreca in zadovoljstvo. Subjektival
dejavniki so tezje merljivi, a bol) neposredno
izrazajo zadovoljstvo prebivalcev s kakovostjo
bivanja.

Obravnavane cbéine, ki nacrtujejo svo] razvoj
bol] stratesko, v svojih dokumentih izpostavljajo
kakovost bivanja kot enega temeljnih ciljev
svojega razvoja. Spoznanje o pomenu
kakovostnega prometnega sisterma za dvig
kakovosti bivanja se ni splosno prisotno.



STRATESKI 1ZZIVI REGIJE NA PODROCJU PROMETA

CPS lahko pomembno prispeva k prepoznanju
pomena promela in njegovega urejanja za
kakovost bivanja v regiji.

Razlicnost obcin

Gorica, Nova Gorica in deloma Sempeter -
Vrtojba so veéje obcine z urbanim znacajemn.
Njihove uprave so vecje ter stevilénejse. Ostale
stiri obcine so manjse, imajo manj prebivalcey,
bol) podezelski znacaj in manjse uprave. Razlike
med dvema tipoma se odrazajo tudi v pristonu
k nac¢rtovanju prometa ter mobilnosti.

Ob¢cini Gorica in Nova Gorica imata razvito
strukturo oddelkov ter sluzl, ki so zadolzeni za
razlicna podrocja, vendar Je ta razdrobljenost
pogosta ovira za enovit in jasno usmerjen
razvoj. Pristojnosti nac¢rtovanja oziroma
upravljianja prometnega sistema so tako
razprsene med vec oddelkov in sluzb mestne
uprave, zato nacrtovalske, upravljalske ter
operativne naloge niso med sabo vedno
usklajene.

Manjse obcine si ne morejo privoscitl ved)s
obéinske uprave, zato so njihove zmogljivost
omejene. Prav tako nimajo opredeljenih vizij
razvoja prometnega sisterna in vecino casa
posvecajo urejanju posameznih lokalnin
prometnih ureditev. Sedanja organiziranost
obcin, pogosta kadrovska ter financéna
podhranjenost nakazujejo na potrebo po
spremernbah v organizaciji., spodbujanju
sodelovanja med oddelki in ooéinami ter
kadrovskern dopolnjevanju na ravni regije.
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Qdsotnost ucinkovitega pregleda nad
podrocjem mobilnosti

Zbiranje podatkov o trendih na podrocju
mobilnosti cmogoca predvidavanje morelitnil
preblemov in uéinkovitost obstojecih

ukrepov ter aktivnosti. Nobena od obiéin v
obravnavanern obmodju ne spremlia podroc)a
mobilnosti, patovalnih navad prebivalcev,
ucinkov investicij in ukrepov v orometnem
sisternu. Zato je pri nacrtovanu novih ukrepo
oteZeno spremlianje ozirorma vrednotene
sprememb prometnega sistema. Naloga
prometne strategije je, da tak sistemn vzpostias
in z njim spremlja razvo] mobilnosti ter
ucinkovitost strategije.

RPomanjkljivo razvit je tudi celovit pregled nad
nacrtovanjem prometa v posameznih obéinah,
se posebe) pa se v zadnjih letih kazejo tezave s
cezmejnim vidikem strateskega nacrtovanja.
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STRATESKE PRILOZNOSTI REGIJE NA PODROCJU PROMETA

Viri moci za uspesno

prihodnost

Cezmejna goriska regija lahko svoj prometni sistem zasnuje in upravlja veliko

bolj trajnostno. Ce je bil vedji del ukrepov ter s tem povezanih sredstev v zadnjih

desetletjih usmerjen v gradnjo infrastrukture, jin lahko regija v prihodnje usmer

predvsem v izboljsanje ponudbe trajnostnih potovalnih nac¢inov. Med oblikovan-

jem celostne strategije so sodelujoci strokovnjaki izpostavili nekaj pormembnih

priloZnosti za visjo kakovost Zivljenja v regiji.

Izkoristiti obstojece mehanizme sodelovanja
obdin

Na vec podrodjih, vkljuéno z obstojecimi elementi
skupnega nacrtovanja, je mogoce vzpostaviti bolj
intenzivno sodelavanje med obcinami. Tako bodo
lazje vzpostavljene sinergije med posameznimi
ukrepi in pretok informacij med obé&inami o
kljuénih tezavah ter nacinih resevanja.

Izkoristiti geografske danosti regije

Geografske znadilnostl regiji omogocajo
ponovno vzpostavitev vecjega deleza poti,
opravljenih pes ali s kolesom. Relief je v vecini
obcin regije uravnan, zato ni treba premagovati
vecjih vzponov. Tudi klimatske razmere so zelo
ugodne in omogodajo hojo oziroma kolesarjenje
ved)i del leta. Tudi naselja so majhna, vecinoma
omogocajo kratke poti.

|zkoristiti potencial potniskega prometa

V obravnavanem obmaodju delujeta dva
ponudnika storitev mestnega avtobusa,
preko katerih je vzpostavljena prva cezmejna
povezava. Poleg tega sta na obmodju prisotni
obe drzavni Zeleznici, vrsta primestnih
avtobusnih ponudnikov, nekaj tovarniskih
avtobusov in veliko stevilo Solskih avtobusnih
linij. Celotna ponudba je pestra, a danes se
ne omogoca uporabe vseh moznosti, kar bi
bistveno povecalo priviacnost uporabe JPP,

Izkoristiti prednosti smotrnega vlaganja v
prometni sistem

Zadnja desetletja obéine v prometni sistem
vlagajo veliko sredstev, vecino v cestni motorni
promet. Ob spremembi prioritet bi ta sredstva
lahko sprozila hiter razvoj sodoonih alternativ
aviomobilskemu prometu (javni prevoz, hoja,
kolesarjenje). Izkusnje kazejo, da imajo vlaganja
v trajnostno mobilnost boljse ekonornske ucinke
kot vlaganja v cestni motorni promet.

Izkoristiti priloznost EU in drzavnih spodbud za
celostno prometno nacrtovanje ter CPS

Tudi Evropska komisija se vedno bolj intenzivno
ukvarja s trajnostnim mestnim prometom. To
obc¢inam omogoca vse bolj enostaven dostop
do znanj, informacij, izmenjave izkusenj oziroma
sredstev za celostno nac¢rtovanje mestnega
prometa. Izkusnje projektov EU, v katerih obcine
in regionalne agencije sodelujejo, kazejo na velik
potencial pri doseganju trajnostnega pomena.

S sprejetjermn CPS bi izboljgali moznost dostopa
do virov EU, ki so vse bolj pogojeni z obstojem
takega dokumenta.
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VIZIJA OPTIMALNO UREJENE REGIJE

Varen in navdihujoc¢ prostor
za vse prebivalce

Cezmejna gori$ka regija bi lahko postala zgled sodobno organizirane regije.
Postala bi zivahno, privlacno obmodje s celovito oziroma pametno stkano
mrezo razlicnih oblik prevozov, ki bi omogocala ponudbo vseh potoval-

nih nacinov brez vpliva administrativnih meja. Tako zasnovan sistem ne bi
vec omejeval, temveé ponujal nove moznosti dostopa, potovanja, druzenja,

poslovanja, rasti ter bivanja.

V Cezmejni goriski regiji bi prebivalci imeli na Strateski cilji Cezmejne goriske regije

voljo udobne in zanesljive moznosti prevozov: Sodelujoée obcine z oblikovanjem CPS sledijo
priviacen Javni potniski prevoz (JPP), razvejanc uresnicevanju svajih kljuénih dolgorocnih
mrezo varnih kolesarskih stez ter dobre pogoje interesov:

za hojo. Racunali bi lahko na spodbude za

manjsa, varénejsa vozila in vozila na alternativni 1. zadovoljni prebivalci,

pogon. Vozniki bi bili ponosni na to, da svoje 2. visoka kakovosti bivanja,

avtomobile vozijo smotrno.
3. pozitivni demografski trendi,
Regija bi lahko spremembe utemeljila z 4. uravnoteZena dostopnost,
drugacnim nacrtovanjem prometa ter postala
vzorcen primer celostnega nacrtovanja prometa.
Obcine v regiji bi presegle administrativne meje
in se skupaj soocale s prometnimi izzivi, ocbmocja
delovanja pa bi prilagajale obsegu izzivow.
Soocanje z izzivi bi bilo veliko bolj ucinkovito,
komuniciranje z visjimi ravnmi, pridobivanje
drzavnih ali evropskih sredstev pa uspesnejse ter
enostavnese.

5. privlaénost za investicije.

Z bol] daljnoroénimi ukrepi bi se v regiji
odmaknili od zadovoljevanja apetitov po

vecjih pretokih avtomobilskega prometa in

se posvetili razvoju trajnostno naravnane
rmobilnosti. Sredisée pozornosti bi postal urejen,
privlacen, dostopen ter varen zivljenjski prostor.
Uporabili bi inteligentne tehnologije za boljsi
izkoristek obstojecin prometnih povrsin, ki bi
bile uravnotezeno porazdeljene med osebnim
avtomobilom in njegovimi alternativami.
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STRATESKI STEBRI CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

Temeljna podrodja,
na katera se osredotoca regija

Cezmejna goriska regija lahko v naslednijih letih uresnici vizijo inteligentno
organizirane skupnosti na podroc¢ju prometa, in sicer z realizacijo ciljev na
petih dopolnjujocih se strateskih podrocjih. Predvideni ukrepi se dopolnjujejo,
so med seboj povezani, vsem pa je skupna usmeritev v doseganje merljivih,
finan¢no smotrnih, druzbeno koristnih ter prebivalcem prijaznih ucinkov.

Strateski stebri CPS povzemajo temeljne
odlocitve sodelujocih obcin na petih kljuénin
podrodjih delovanja v prinodnosti:
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PRVI STEBER: VZPOSTAVITEV CELOSTNEGA PROMETNEGA NACRTOVANJA

Oblikovanje podlag za

usklajen razvoj

Strateski dokumenti obcin in njihove strokovne podlage Ze vec let vsebujejo

cilje trajnostnega razvoja prometa, novejsi dokumenti pa ga uvricajo med prior

itetne cilje razvoja. Zal se promet Ze desetletja ne razvija v skladu z zastavljenimi

cilji. S povezovanjem ter nacrtnim spreminjanjem obstojece paradigme se lahko

nacelne opredelitve znotraj Cezmejne gorike regije realizirajo.

|ZZIV]

Celostno prometno nacrtovanje v regiji ni
uveljavljena praksa. Glavnino dosedanjih
strateskih prometnih odleditev obcine
sprejemajo v prostorskin aktih, a tradicionalne
prometne vsehine v prostorskih aktih ne
morejo nadomestiti celostnega nacrtovan|a

in upravljanja prometnega sistema, sa)

se osredotocéajo predvsem na prometno
infrastrukturo, zlasti v smislu rezervacije
prostora, ter nerealne naértovane gradnje.
Prometnega sistema oziroma njegovega
celostnega upravljanja taksni akti ne
obravnavajo. V regiji obstajajo zgolj parcialni,
med seboj neusklajeni projekti posameznih
elementov prometnega sistema - JPP,
kolesarjenja ali parkiranja. Ti izjemmno pomembni
elementi mobilnosti so zato obravnavani
kratkorocéno ter projektno, orez upostevan|a
sirsega konteksta.

Kakor so posamezni deli prometnega

sistema obravnavani razprseno, delujejo na
tem podrocju tudi obéinske uprave. Zaradi
odsotnosti celovitega pogleda pogosto tudi
delovanje ni usklajeno, nima skupnih ciljev
razvoja mobilnosti. Proracuni le manjsi del
sredstev namenjajo trajnostni mobilnosti, kot
so denimo sredstva za razvoj avtobusnega
sisterna, podporo ranljivin udeleZzencev v
prometu, varovanje okolja ter zdravje abcanov,
Vecina preostalin sredstev ostaja namenjena
siritvi kapacitet cestnega omrezja, njegovemu
vzdrzevan|u pa |e praviloma namenjen
oramaljhen delez.

V upravah cbcin je opazna podhranjenost
kadrov in znanj, ki so nujno polrebni za
sodobno naértovanje mobilnosti. Manjkajo

Ludi nekateri postopki oziroma znanja, kot so
mehanizmi presoje, kako posamezni prometn
ukrepi prispevajo k doseganju zastavljenih
razvojnih ciljev. Zato za stevilne nacrtovane
ukrepe ni jasno, kako bodo vplivali na prometmn
sistem.

V nacrtovalski praksi manjkajo sodaobni
pristopl. na primer upravljanje mobinosti

Gre za koncept, ki promovira trajnostni
promet in uravnava povprasevanje po uporapi
avtornobila na nacin, da spreminja stalisca ter
potovalne navade prebivalcev. V ospredju tega
pristopa so »mehki« ukrepi, kot so informiranje
komuniciranje, organizacija storitev in
koordiniranje dejavnosti razlicnih axterjev, ki
ne zahtevajo velikih denarnih vliozkov ter imajo
pogosto zelo ugodno razmerje med koristmi in
stroski

Ceprav pormemben del nac¢rtovanja prometa
obdéine izvajajo s prostorskimi nacrti na
strateski ter izvedbeni ravni, celoten potencial
za urejanje prometa ni izkoriséen. V planerski
praksi drzav EU cbstajajo instrurnenti, ki

so ucinkovitost prostorskega sektorja ori
doseganju trajnostnega prometa postavili

na precej visjo kakovostno raven (na primer
fleksibilni parkirni standardi, mobilnostni
nacrti, standardi dostopnosti z JPP za vecje
novogradnje).
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Obcine regije tudi nimajo vzpostavljenega
sisterna za sistematiéno spremljanje podrecdja
mobilnosti, potovalnih navad prebivalcev,
ucinkov investicij ozirorna ukrepov v
prometnem sistemu. To jim otezuje nacrtavan|e
in spremljanje trendav ter uéinkov posameznih
ukrepov. Obcine formalno tudi nimajo
vzpostavljenega upravljanja na ravni regije. Zato
se predvsern vecje obcéine soocajo s tezavami,
ki izvirajo v njihovem funkcionalnem zaledju

DOSEZKI

Nacrt trajnostne mobilnosti v Mestni obéini Nova
Gorica iz 2007 in Prometni naért Obéine Gorica
iz 2006 sta strateska dokurnenta, ki sta v obeh
pomernbnejsih obéinah regije zacrtala smer
trajnostnega razvoja prometnega sisterna. Oba
sta Ze presegla svoj predviden ¢as veljavnosti,

USKLAJENO NACRTOVANO IN

vendar je ostala izkusnja s strateskim nacrtovanen

Vecina obcin je vkljucena v eviopske projekie
terno kolesarjenja ter javneg iy
ima vsaj delno dostop do saodobne e
prakse na podrocju mobilnosti in nacrtovana.
Obcine na teh podrocjih aktivno delajo, venda:
pogosto brez povezovanja projektov oziroma
strateSkega pogleda glede vsehin, ki jih projekt
obravnavajo.

Obcine imajo na vec ravneh vzpostavljene
platforme sodelovanja, kot so denimo EZT¢
(Gorica, Nova Gorica in Sempeter - Vrtojha),
srecanja Zupanov 6 obdin bivse obcine MNova
Gorica, Svet regije in podobne platferme Te
lahko sluzijo kot osnova za nadgradnjo ool
intenzivnega skupnega nacrtovanja prometa me
vsemi ob&inarni v regiji.

CELOSTNO UREJENO PODROCJE PROMETA

Cezmejna goriska regija bo svajim preoivalcem
in obiskovalcem zagotovila uravnotezeno,
udobno ter zanesljivo ponudbo razlicnih
nacinov potovanj. V- mestih in okoliskih naseljih
bomo prevoze s privliaénim javnim potniskim
sisternom prepletali, dopolnjevali z razvejano
mrezo varnih kolesarskih stez ter odliénimi
pogoji za hojo.

Razli¢ni potovaln nacini bodo v regijl belje
rmedsebojno povezani in usklajeni. |zboljsave
bodo opravljene tako na prostorskih izholjgavah
prestopnih tock, kakor tudi na usklajevanju
voznih redov ter nacinov plaéil storitev.

Obcine bodo obstojece sodelovanje na
podrocju nacrtovanja mobilnosti okrepile

in formalizirale, $e bolj intenzivno se bodo
dogovarjale o ukrepih s sirsim okoljern ter
skusale najti kompromise glede negativnih
vplivov. Skupna CPS bo povezala dolgoroc¢ne
cilje posameznih obéin v regiji in jim dala
skupen okvir. Z usklajenim skupnim nastopom
bodo obcine Cezmejne goridke regije lazje
oziroma bolj uéinkovito uveljavljale svoje
interese ter zastopale svoja stalis¢a nasproti
drzavi.

Svoje uspehe in primere dobrih praks bodo
lahko predstavljale ostalim obcinam v regii

ter drzavi. Tako bodo aktivno prispevale h
grajenju podobe Cezmejne goriske regije kot
sodobne in v prihodnost zazrte regije. Pred
izvajanjem pomembnejsih ukrepov bodo
skusale delitl izkusnje z ob¢inami. ki co se pred
kratkim lotile podobnih izzivav. Obcine se bodo
nacrtno izogibale ponavljanju napak drugin ter
nesmotrni porabi sredstev.

V sredisc¢u pozornosti obéin bo negovane
trajnostno naravnane mobilnosti kot podlage
7za odprt, privliacen in varen zivljenjski

prostor. V naseljih v regiji bo vzpostavljena
prebivalcern prilagojena hierarhija prevoznih
sredstev. Namesto voznikov avtormobilov bodo
prednost dobili pesci, kolesarji ter uporabniki
Javnega prevoza. Tisti, ki se bodo kljub odlicni
ponudbi alternativnih prevozov vendarle vozili
z avtomaobili, bodo to poceli smotrneje in z
opazno visjo voznisko kulturo.

&,

Okrepila se bo povezava med prostorskirn

in prometnim nacrtovanjem, cezmejnim
razvojem prostora in skupen cezmejni pristop
k naértovanju prostora. Se posebe) to velja za
vecje generatorje prometa.
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CILJI PRVEGA STEBRA, VZPOSTAVITEV
CELOSTNEGA PROMETNEGA NACRTOVANJA

SNammeh o S - Operativni cilj

Vzpostavitev sistemskih, finanénih in upravnih pogojev Zagnati regionalno CPS v letu 2014, revizije vsaki dve

za sodelovanje obgéin pri urejanju mobilnasti,
Sprememba nacrtovalskih prioritet ter njena

uveljavitev.

Uvedba orodij za sistematicéno spremljanje podroca
mobilnosti.

Zagotavlianje transparentnosti odlocanja v vseh fazal

nacrlovanja mobilnosti.

UKREPI ZA URESNICITEV VIZIJE

A) Sprejeti in zagnati Strategijo

Sprejetje CPS reglje pomeni zacetek
dolgorocnega procesa trajnostnega naértovan|a
prometa, ki ga bodo obcine regije nadaljevale
z rednimi revizijami vsakih pet let. Dokument
za obcine ne bo obvezujocd, a jim bo ponudil
temelje za razvoj ukrepov na ravni posamezne
obéine. Gorica in Nova Gorica na podlagi
aktivnosti priprave skuone CPS Ze razvijata
svoje obcinske CPS. Razvoj take strategije bi
bil smiseln tudi v Obéini Sempeter - Vrtojba
oziroma drugih obéinah, ée ugotovijo potrebo
po bolj podrobnem strateskem dokumentu

B) Vzpostaviti regijsko platformo na podrocju
mobilnosti

V regijl je vzpostavljena Ze vrsta pobud za
sodelovanje med obcinami. ki koordinirano
obravnavajo in resujejo svoje skupne probleme.
V prihodnje bo ena od teh pobud nadgrajena
v platformo za sodelovanje na podrocju
mobilnosti, v okviru katere se bodo poleg
politicnih vodij srecevali tudi operativni kadri.
Predstavljali bodo projekte oziroma ukrepe,

ki jih nameravajo izvajati ter imajo vpliv preko
meja obcin. Platforma bo cbravnavala ukrepe
za vse prometne nacine, sprva najbol] za

prenove vsakih pet let

Do leta 2018 dosedl uravnotezenost delezev invastici

i

za posamezne prometne nacine in razmerje 60 4(
med investicijami v infrastrukturne ter mehke ukreps

~ O

Do leta 2016 uvest spremljanje potovalnih navad n

ucinkov investicij ter ukrepov.

Od leta 2015 za vse vedje investicije v vseh kljuenit
fazah razvoja projekta zagotovitl vkljucevanje javnosti

ter posvete s prebivalci in kijucnimi delezniki.

kolesarienje, saj se na tern podrodju v real)
najvec dogaja.

C) Pripraviti uravnotezene proracune

Po letu 2015 bodo obgéine preverjale, ali so
predvidena proracunska sredstva na podrodju
prometa uravnotezena glede na vse prevozne
naéine. S tem bodo sicer zmanjsane investicije
v gradnjo drage nove infrastrukture za motorm!
promet, bodo pa vznoredno povecanse
investicije v zagotavijanje dobrih pogojev 7a
hojo, kolesarjenje in JPP.

D) Spremljati potovalne navade prebivalcev
Nacrtovalsko prakso bodo obcéine nadgradile s
sodobnimi postopki, metodami ter zbiranjem
podatkov o uc¢inkih posameznih ukrepov
preko podatkov o potovalnih navadah
prebivalcev. Leta 2015 bodo vzpostavile redno
spremljanje oziroma vrednotenje kljuénih
kazalcev mobilnosti v regiji, ki bo osrednje
orodje spremljanja izvajanja strategije. V

letu 2015 bodo izvedle tudi prvo anketo o
potovalnih navadah obcanov ter o kasneje
redno ponavljale. Obéine bodo prednostno
obravnavale metode, ki so enostavne,
ponovljive in cenovno nezahtevne.
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E£) Sprejeti tehnicne smernice za gradnjo F) lzdelati mobilnostne nacrte za vecje
infrastrukture za pesce, kolesarje in gibalno generatorje prometa v regiji

ovirane Prometne tezave, s katerimi se srecujajo

Do leta 2016 bodo pripravijene podrobne uporabniki in okoliske lokalne skupnosti, bodo
usrmeritve in natanéni pogoji pri oddaji del cbéine zacéele obravnavati v mobilnostnih

s podroéja prometa zunanjim izvajalcem nacrtih za vecje generatorje prometa
(predvsem nacrtovalcem ter projektantom). regionalnega pomena, kot so sole. bolnishice ter
Smernice bodo podajale tehniéne zahteve obrtne cone. V njih bodo opredeljeni ukrepi »a
za poli za pesce, kolesarje, podporno zmanjsanje pritiska na parkirisca in izbolisanie
infrastrukturo in rezime upravljanja. Podajale dostopnosti s trajnostnimi prometnirmi nacin

bodo tudi primere tehnié¢ne izvedbe krizanj
med razlicnimi prometnimi povezavami.

AKCIJSKI NACRT

o | Strosek Zahtev- :
% ob&ine et Qdgovornost Rok
| sredstva projekta ]
A) Sprejeti in zagnf!_ll PUMAS, | srednja MONG_.‘ostaIc 2014
strategijo 30.000 € za obéine
‘ prenovo na 5 let
[ - o I S
i B) Vzpostaviti regijsko | ‘ | |
platformo na podrocju brez srednja | MONG, vse obine | 2016-
mobilnosti ! |
C) Pripraviti uravnotefene . — - srednja - 55 oG 9015
proracune | zahtevna
D) Spremljati pol_ovalne | i 3.000 € srednja MOFIJG in zunanji 2015
navade prebivalcev ] o 1 izvajalec
E) Sprejeti tehnicne ' :
smernice za g_re_]dnjo Infraf.s— | i 10.000 € majhina | MONG |!-| zunanji 2016
trukture za pesce, kolesarje i ¢ izvajalec
in gibalno ovirane | |
F) lzdelati mobilnostne ‘ | EENa R
nacrte za vecje generatorje : 20.000 % srednja ¥ auelowmniu. 2 I 2018-
na generator MONG, Gorico, zu-
prometa v regiji o o
| nanjim izvajalcem

MO NG - Mestna obéina Noga Gorica, GO - Gorica, B-Brda, K-Kanal, RV - Rence - Vogrsko,
MK - Miren - Kostanjevica, SV - Sempeter' Vrtojba
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Vrnitev cloveku najbolj
prijaznega nacina potovanja

Enostranski razvoj infrastrukture za cestni promet in zapostavljanje hoje sta

zmanjsala privlaénost prostora za tovrstno premikanje. Najveckrat izpostav

ljiene tezave predstavljajo manjkajoci plo¢niki ter prehodi za pesce. /7 dosled

nim nacrtovanjem prometnih ureditev bodo v Cezmejni goriski regiji zagotor

ljleni pogoji, da bo hoja mozna povsod, predvsem pa bo varna in udobna tudi

na daljse razdalje.

|ZZIV|

Nacrtovanje povrsin za pesce je tako pri hovih
prajektih kot prenovah v vecini primerov
podrejenc ostalim oblikam prometa. Za pespoti
so praviloma uporabljeni ostanki prostora, ki so
brez namembnosti za ostale rabe (predvsem
ceste ali parkiris¢a). Obcine infrastrukturo za
hojo celo opustijo zaradi pomanjkanja prostora.
Pri nacrtovanju pespoti ne razmisljajo o logi¢nih
in najkrajsih povezavah med kljuénimi tockami.

Tezave so Se posebe] opazne v manjsih
naseljih, saj skoznje potekajo drzavne ceste,
kier ob prenovah drzava ne zagotovi sredstev
za plocnike. Strosek potem predstavlja veliko
oreme za manjse obdine, ki se posledi¢no
pogosto odlocijo za ploénike minimainih
dimenzi| ali celo zgolj za enostranske. To je tudi
tezava, ki bl jo Slovenija morala resiti sistemsko.
saj se s tem bistveno poslabsajo pogoj za
bivanje v naseljih.

Zaradi manjsanja deleza vsakodnevnih

pespoti prebivalci regije ne dajejo pobud

za zagotavljanje boljgih pogojev. Tako je
vzpostavljen za¢aran krog, ki zavira razvoj hoje,

Zmanjsanje deleza hoje je opazno pri vseh

skupinah prebivalcev - pri otrocih, mladostnikih,

odraslih in starejsih, Trend je zaskrbljujo¢ zaradi
negativnih uéinkov, ki jih ima pomanjkanje
fizicne aktivnosti na razvo] mladih, ter bolezni.
ki se kot posledica pojavijo v kasnejsih
zivljenjskih obdobjih. Prav tako ima ugotovljen
trend tudi socialno dimenzijo. Zaradi slabsih
pogojev za hojo imajo dostop do osnovne

oskrbe ozirorna programov otezen vsi tisti
prebivalci, ki zaradi razlicnih razlogov ne
uporabljajo osebnega avtomobila.

Med osebe z amejeno mobilnostjo vkljucujemo
vse osebe, ki potrebujejo pri gibanju v prostory
posebno pozornost. Taksni so stargjsi .,1[1

osebe z invalignostjo in zacasnimi okvaram
oziroma omelitvarni, na primer s tezavarmi o
gibanju, vidu, sluhu, z zmanjsanimi kognitivnirm
funkcijami, osebe z vozicki. malimi otroki

ali tezko prtljago, osebe s komunikaciskim
ovirami. Po raziskavah sodec sodi med taxsne
vec kot tretjina Evropejcev. Ceprav je v Gorici in
Novi Gorici prisotna vrsta elementov za osebe
na invalidskin vozickih ter slepe, obstaja se
siroko polje izboljsav oziroma prilagoditev. Te bi
posamezne obcine lahko razvile v sodelovanju z
lokalnimi drustvi in organizacijami, ki zdruzujejo
prebivalce s posebnimi potrebami.

Se pred nekaj desetletji je bila hoja eden
najpememonejsin nacinov za prermikanje

v mestih ter naseljih. Od takrat se sama
struktura mestnih sredis¢ in osrednjih nasel] ni
histveno spremenila, so se pa spremenili pogo)l
glede dostopnosti osebnega avtomaobila ter
posledicno potovalne navade. Razvo) cestnega
motornega prometa je tudi zmanjsal varnost
nemotoriziranih udelezencev, kar je dodaten
razlog za zmanjsanje obsega hoje, predvsem pri
najobcutljivejsih skupinah.
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DOSEZKI so ze bili organizirani tako. da je bila vec
najpomembnejsih cilje
1 km, tore] vecini prebivalcev dos

V zadnjih letih so obcéine zacele urejati sredisca tra
mest in naselij. Predvsem urbani deli Gorice,
Nove Gorice, Sernpetra pa tudi srediséa ostalih
naseli] v regiji omogocajo, da bi lahko prebivalci
oziroma obiskovalci veliko vedji delez poti
opravili pes. Se posebe| starejsi deli naselij

kot 10 minutah hoje. Z umirjanjem pro
ter zapiranjem nekaterih obmoci
avtomobile so obéine ze postavile te

izboljgave.

B S minut R 10 minut 15 minut i 5 minut @ 10 minut 15 minut
Slika: Kanal - dostopnost iz srediséa naselja pes Slika: Sempeter - dostopnost iz srediséa naselja
v 5,10 in 15 minutah pes v 5.10 in 15 minutah
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DRUGI STEBER: UVELJAVITEV HOJE KOT POMEMBNEGA POTOVALNEGA NACINA

ZIVAHNA IN PRIVLACNA SKUPNOST,

Kl VELIK DELEZ POTI OPRAVI PES

Kakovostne ureditve bodo pescem na
razpolago v vseh naseljih, kar bo povecalo
prometno varnost in splosen obcutek kakovosti
Zivljenja. Obcine ne bodo spodbujale hoje le s
prometnimi ureditvami, temved tudi z razliénimi
izobrazevalnimi ter promocijskimi aktivnostmi.

Mesta in naselja bodo aktivno razvijala dobre
pogoje za pesacenje. Pescl bodo v javhnem
prostoru zelo prisotni, hoja pa prepoznana kot
izredno zdrav nacin opravljanja poti. Tako bodo
bolje 1izkorisceni potenciali tistih zgodovinskih in
sodobnih elementov v mestih ter naseljih, ki jih

zaznamujejo.

Poseben poudarek pri spodbujanju hoje bodo
obcéine namenile vsakodnevnim potem, kot so
poti v 5olo in na delo. Z umirjanjemn prometa
ter varnimi potmi bodo vzpostavljeni terneljni
pogoji za varno hojo. 7 zagotavljanjem dobrih
pogojev za hojo se bodo v regiji izboljgali tudi
pogoji za mobilnost ogrozenih udelezencev
v prometu. Obc¢ine bodo z akcijarmi os ‘-
prebivalce, jim predstavljale pozitivne ucinke
oziroma prednosti hoje.

CILJI

| Namen

| Zagotovitev pogojev, da bo vedina prebivalcev lahko
opravila velik del dnevnih poti pes.

Povecanje deleza hoje za kratka potovanja in

povecanje prisotnosti pescev v srediscih naselij.

Povecanje promeltne varnosti ter povecanje obcutka
varnosti pescev.

Spremljanje Stevila in navad pescev.

UKREPI ZA URESNICITEV VIZIJE

A) Zasnovati omrezja poti za pesce v regiji
Posebno pozornost bodo obéine namenile
dobrim pespovezavam med kljucnimi tockami
oziroma obmodji v mestih in naseljih ter z
njihovim zaledjem. |zkusnje z rekreacijskimi
potmi kazejo. da imajo slednje potencial
zdruzevanja rekreativnih in dnevnih poti. Zato
bodo obdéine izgradile zelene koridorje za
navezavo mestnih delov 7 zelenim zaledjern,
ponekod v povezavi s kolesarskimi vpadnicami.

Operativni cilji

Do leta 2018 doseéi 20 % povecanje obmodij za pesce
v primerjavi z letom 2010

Do leta 2020 dosedi 15 % dele? hoje med opravljenimi
kratkimi potmi

Do obdabja 2024-2026 dosedi 50 % zmanjsanje
stevila nesrec s poskodaovanimi pesci in popaolno
zmanjsanje stevila smrtnih Zrtev v primerjavi z
obdobjem 2009-201

Do 2016 vzpostaviti podatkovno bazo o obsegu in
navadahn pescev ter o osvezevati na 2 leti.

B) Nadgraditi varne poti v solo

Obcine imajo osnovno omrezje varnih poti \
solo urejeno oziroma oznadeno, a ga bodo
pregledale, uredile proolematicne adseke in
preckanja. S tem bodo vzpostavile pogoje

za hojo v Solo. Padobne ukrepe bodo pricele
izvajati se v okalisih vrtcih v regiji.

Poleg tega bodo imeli pornemben pozitiver vpliv
na varne poti v solo tudi ukrepi umirjanja prometa,
predvideni v stebru o motornem prometu

31



DRUGI STEBER: UVELJAVITEV HOJE KOT POMEMBNEGA POTOVALNEGA NACINA

B) Promovirati hojo med prebivalci

Obgine bodo poskrbele za izvedbo
promocijskih, ozavescevalnih ter izobrazevalnih
akcij za vse ciline skupine prebivalstva.
Najmlajse bodo nagovorili v akcijah
Mobilnostnih nacrtov za sole in vrtce, ki bodo
nadgradile obstojece akcije varnih poti v

Solo, pri odraslih pa bodo akcije nagovarjale

predvsem z argumenti zdravstvenih koristi hoje.

Aktivnosti bodo obéine uskladile z akcijami
upravljanja mobilnosti za posamezne ciline
skupine.

AKCIJSKI NACRT

C) Prilagoditi infrastrukturo gibalno

oviranim osebam

Vsaka od obéin bo pripravila pregled
dostopnosti kljuénih javnih programov

za razlicne oblike invalidnost in proaram
odpravljanja posameznih ovir. Pri tem se

bodo usklajevale z invalidskimi arganizacijam
Odpravljanje ovir bo postopno, a stalno, saj bo
tako zagotovljena dobra dostopnost za vse

A) Zasnovati omrezja
poti za pedce v regiji

B) Nadgraditi varnih
poti v $olo

C) Promovirati hojo
med prebivalci

D) Prilagoditi
infrastrukturo gibalno
oviranim osebam

qf A

| Strosek Zahtev- ; i
s i st QOdgovornost Rok
10.000 € majhna ; MONG If] zunanj| 2016
o - _izvajaiec o
= - i |
20,000 € seednja vse (‘J.b_mne' in 2015- |
letno zunanji izvajalec
1 |
5.000 € letno majhna vse ohéine 2015-
B ‘ N -
8.000 € letno srednja - c_:lhlcmg N 2015- |
zunanji izvajalec [

MO NG - Mestna obgina Nova Gorica, GO - Gorica, B - Brda, K - Kanal, RV - Renée - Vogrsko,

MK - Miren - Kostanjevica, SV - Sempeter - Vrtojba
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TRETJI STEBER: OBLIKOVANJE POGOJEV ZA IZKORISCANJE POTENCIALOV KOLESARJENJA

Vzpostavljena gosta mreza hitrih,
zdravih in udobnih kolesarskih povezav

Obcine in regije imajo zaradi specificnih prostorskih danosti prometnih navad

razlicne potenciale za razvoj kolesarjenja. Kolesarska kultura je dobro razvita v

ravninskih obéinah, slabse pa v okoljih. Vendar se na teh obmocdjih z razcvetom

rekreacijskega kolesarjenja in elektricnih koles, razvijajo tudi pogoji za uvel-

javitev kolesarjenja kot optimalnega nacina potovanj na krajse razdalje.

|ZZ V|

Bistvena razlika je med obc&inami, v katerih
previaduje ravninski teren ter so tudi sicer bolj’
urbanizirane in imajo poslediéno vedji potencial
za razvo] vsakodnevnega kolesarjenja. Na eni
strani imajo obcine pretezno ravninskl karakter
(denimo Nova Gorica, Gorica, Sempeter -
Vrtojba, delaorma Rence - Vogrsko), na drugi

pa gricevnat ali hribovit karakter (denimo

Brda, Kanal ob Soci, Miren - Kostanjevica,
obmaocdje Trnovsko-Banjske planate), kjer je vedji
potencial za razvoj rekreativhega kolesarjenja
ter s tern povezanih turisticnih produktowv.

Razlike med obcinami so tudi v financnih
oziroma organizacijskih zmoznostih, v obsegu
oziroma fazi priprave njihove prometne,
prostorske dokumentacije, posledicnega

stanja ter v dolzini kolesarskih povezav.
Naceloma velja, da polenciali za kolesarjenje
se niso izrabljeni v optimalni meri. Tudi
regionalna zasnova kolesarskega omrezja Se ni
pripravijena. Vse obcine dograjujejo kolesarske
poti, prav tako nacrtujejo vrsto novih povezav,
a pravilora na ravni posameznih segmentov, ki
med sabo niso povezani in ne tvorijo logicneaga
omrezia.

Vecina poti v obmodju redgije, ki so bile
opredeljene kot kolesarske, so dejansko poti

na obstojecih cestah oziroma poti, namenjene
kombiniranemu prometu, kar je za kolesarje
manj| privlacno, manj varno. Take kolesarske poti
v vedini primerov $e niso ustrezno ocznacene

ter urejene. lzjema so posamezne poli, kot

je dvosmerna kolesarska pot Nova Gorica-
Sernpeter, drzavna kolesarska pot Plave-Solkan,

kolesarski poti Rence-RBukovica in Rence-
Dombrava (obéina Rence - Vogrskao) ter pot
Dolnje Cerovo-Prelesje (obéina Brda)

Obcine nimajo opredeljenin zahtevanih
standardaov ob izgradnji ali prenovi
infrastrukture za kolesarje. Zato se Ze znotraj
posameznih obéin kakovost in dimenzije
kolesarskih poti moéno razlikujejo. Zarad
razliénih standardov poti ter odsekov brez
ustrezno urejenih kolesarskih poti oziroma stez
so kolesarji sooceni z vrsto problematicnih todk
kot so denimo dotrajan tlak, previsoki robniki ali
nepregledna krizisc¢a.

V Novi Goricl kolesarsko omrezje delijo

na 4 tipe poti, ostale obéine pa vedinoma
sledijo klasifikaciji nacionalnih smernic, ki

ne opredeljujejo tipov poti, ampak samo
postavljajo minimalne standarde za posamezen
tip tehniéne izvedbe. Na regionalni ravni bi bilo
smiselno uskladiti standarde, oznacevanje in
trasiranje

Nobena od obéin v svojih prostorskih aktin
nima opredeljenih zahtev glede parkiranja koles.
Smiselna je podrobnejsa opredelitev parkirmih
normativov za kolesarje, vezana na dejavnost
ter lokacijo objekta (centralnost). Vsaj za

javne zgradbe In vedje generatorje prometa b
obcine morale vnesti zahteve glede standardov
kolesarnic (denimo varovanje ali blizina vhoda)
ter priporodilo za ureditev tusev in garderob.
Potrebna hi nila tudi zasnova javnega omre?ja
kolesarnic, ki niso zgolj vezane na novoaradnje.
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TRETJI STEBER: OBLIKOVANJE POGOJEV ZA 1IZKORISCANJE POTENCIALOY KOLESARJENJA

DOSEZKI

Projektiranje in izvedba kolesarske
infrastrukture v obé&inah sicer zaostajata za
standardi v kolesarsko razvitejsih drzavah, a v
vecini obcin izvajajo aktivnosti za 1zboljsanje
stanja. V zadnjem casu se |ih vecina vkljucuje

v projekte, ki so sofinancirani iz evropskih
sredstev ter so namenjeni izboljsavi kolesarskih
povezav. Projekt Croctal je namenjen ureditvi
povezav med obcinami in ez mejo. V njern
sodelujejo obcine Gorica, Rence - Vogrsko,
Miren - Kostanjevica, Brda, Sempeter - Vriojba
Kanal ob Soci in Nova Gorica. Projekt Interbike
vzpostavlja omrezje cezmejnih kolesarskih
povezav. Scdelujejo ohcine Brda, Miren -
Kostanjevica ter Gorica. Projekt Bimobis se
ukvarja z nacrtovanjem in urejanjem kolesarskih
povezav v obcinah Kanal ob Soci ter Nova

Gorica

Poleg nastetih projektov ¢ezmejnega
sodelovanja (med Slovenijo in Italijo v letih
2007-2013) so ze izveden, v pripravi ali faz
prijave se drugi pomembni projekti, na primer
projekl vzpostavitve regionalnega ormrezja
kolesarskih povezav severne Primorske,
razlicni obcinski ali medobcéinski projekli za
ureditev obstojecih in vzpostavitev novih
kolesarskih povezav (Solkanski sporti park ter
Vinska cesta). Kljub vsem tem projektom pa
so doloc¢eni odseki kolesarskih povezav med
obcéinami se vedno spodhranjeni« in nedorecen.
Tezava je pogoslo v termn, da se nacrlovanje Ler

izvedba koncata na obcinski meji.

5 minut

Slika: Nova Gorica - dostopnos

mesta s kolesom v 5, 10 in 15 minutal

Obcine se nacrtovanja oziroma urejanja
kolesarskih poti lotevajo razliéno in v odvisnosti
od danosti (tako uporabljajo poti, ki so
primerne ter jih je mogoce spremeniti oziroma
uporabiti kot kelesarske poti), financnih
sredstev in prioritet. Na splosno velja. da imajo
obcine, ki obsegajo tudi vecja mesta. cbsezne|s
delez kolesarskih poti ali stez. Namenjene

so zgolj kolesarjem, so ustrezno oznacene in
locene od cestisca. Ostale obcing, v vedji meri
podezelske ali celo hribovite, imajo manjsi delez
takih poti oziroma je kolesarjenje omogoceno
po poteh, ki so namenjene tudi drugemu
prometu. Te poti vecinoma niso oznacene kot
kolesarske, niso opremljene skladno s standarcai
zaradi cesar jih je tezko opredelit! kot take. B s coinot B 10 minut
Omrezje se tore| izrisuje, a je §e nepovezano.

15 minut

Slika: Rence - dostopnost 17 sredisca naselja s

kolesom v 5. 10 in 15 minutah
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PRVA SLOVENSKA KOLESARSKA REGIJA

V regijl bo razvito razvejano omrezje kolesarskih
povezav. V sodelovanju med obéinami bodo
razviti standardi za razlicne tipe kolesarskih
poti, kot so drzavne, regionalne, turisti¢ne,
rekreacijske, in razlicne tipe kolesarskih povezav
v mestih ter naseljih. Omrezje bo temeljilo na
nadgradn]i obstojecih poti in bo v prihodnje
najprej sklenjeno, kasneje pa tudi nadarajeno.

S kolesom bodo varno in enostavno dostopna
vsa naselja, kljuéne dejavnosti oziroma storitve,
najbolj zanimive lokacije pa bodo dobro
opremliene z opremo za varno parkiranje,
nekatere tudi z opremo za popravilo koles.
Dobra kolesarska ter prometna kultura bo
vplivala na povecan)e stevila kolesarjev in
deleza kolesar|enja ori opravljan|u vsakodnevnih
noti skozi celo leto

Enotna podoba kolesarskega omrezja bo
eden od poudarkov razvoja. Sestavljali jo
bedo elementi same kolesarske infrastruklure
oznache in promocija. Vse podatke o
razpolozljivi infrastrukturi bodo kolesarj dabili
na enem mestu v poenoteni abliki

Poleg kolesarske infrastrukture bodo obéine
skrbele tudi za razvoj dodatne ponudbe,

ki bo Cezmejno gorisko obéino opredelila

kot kolesarsko turisticno destinacijo.
Spodbujale bodo razvoj kolesarjem prijazne
turistiéne ponudbe, kot so hoteli, restavracije
izposojevalnicae in polnilnice za elektricna
kolesa. dostopnost obstojecih turisticnih tock s
kolesom. podporni servisi - kolesarske trgovine
ter servisi

CILJI

;Namen_ e

Vzpostavitev pogojev za nacrtovanje kolesarjenja na
ravni regije.

Zagotovitev pogojev za udobno, varno in priviacno
kolesarjenje v regiji

Povecanje deleza kolesarjenja kratkih (lokalnih) poti. ‘

Povecanje prometne varnosti ter obcutka varnost
kolesarjev.

\
\
| .
| Spremljanje stevila in navad kolesarjev.

kratkih poti.

Operativni cilji

Do leta 2016 vzpostaviti platformo za sodelovanje
obcin na podrodju kolesarjenja.

Do leta 2025 v regiji vzpostaviti povezano kolesarsko
omrezle.

Do leta 2020 doseci 10 % delez s kolesorm opravljenih

Do leta 2020 za 50 % zmanjsati stevilo nesrec s
poskodavanimi kelesarji glede na povprecie 2005~
2010.

Do leta 2016 vzpostaviti podatkovno bazo o obseau
ozirorma navadah kolesarjev ter jo na 2 leti osveZzevati,
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UKREPI ZA URESNICENJE VIZIJE

A) lzgraditi in oznaciti kolesarsko

omrezje regije .

Omrezje varnih kolesarskih stez bodo cobéine
do leta 2025 vzpostavile na obmocdju vecjih
naselij, njihovih povezav z zaledjem in v

obliki povezav med naselji. Sestavijale ga
bodo primarne, sekundarne ter rekreativne
kolesarske povezave. Primarne povezave bodo
hriotenica omrezja, saj bodo nudile najvisjo
raven ponudbe za kolesarje in jim zagotavljale
prednost pred motornim prometom.
Sekundarne povezave bodo dopolnjevale
primarne, vecinoma pa bodo speljane po
prometno manj obremenjenih cestnih odsekih.
Rekreacijske povezave bodo sluzile predvsem
navezavi mestnih obmocij z zelenim zaledjem.
ter kljuénimi turisticnimi toékami.

B) Dopolniti manjkajoce odseke kolesarskega
omrezja

Posebno pozornost bado obéine v naslednjih
letih posvetile odpravljanju manjkajocih
odsekov. V zadnjih letih so namrec v regiji
bile izgrajena stevilne kakovostne kolesarske

povezave, ki pa med sabo ostajajo nepovezane.

Obcine bodo zato najprej identificirale, potem
odpravile manjkajoce dele ter s tem zagotovile
strnjeno omrezje.

AKCIJSKI NACRT

C) Promovirati kolesarjenje med prebivalci
Komunikacija o pomenu kolesarjenja bo
potekala na treh ravneh. Deleznikom k

so vkljuc¢eni v razvo) kolesarjenja v mestu
bodo obcine namenile redne kolesarske
posvete in delavnice. Ti bodo zagotavljali
stalno izmenjavo informacij oziroma mnen
med udelezenimi stranmi ter pripravo letnir
akcijskih naértov za podrocje kolesarjen)a.
Uporabnike ozirorna kolesarje bodo nagovarals
posebne kormunikacijske kampanje. Poudarek
bo na potovanjih na delo in v soloe. Promocija
dobrih praks bo potekala s pomodcjo gracv
za mednarodne promocijske dogodke ter 7
aktivnim sodelovanjemn v evropskih projeklinh

D) Vsako leto zgraditi 20 parkirnih stojal

in eno pokrito kolesarnico

Na kljucnih kolesarskih tockah v regiji bodo
ohdéine zagotavljale varno in pred vremenskimi
vplivi zasciteno parkiranie koles. Stevilo te
kakovost kolesarskih parkirisé bodo zaaotavlall
tudi parkirni standardi za kolesa v prostorskih
aktih. Od leta 2015 do 2020 bodo obdine reqie
letno zagotovile vsaj 20 parkirnih stojal in enc
kolesarnico letno v okolici generatorjev promela
Skrhele bodo za postavljanje polnilnic elektricnih
koles ob vseh vec)ih generatorjih prometa.

A) lzgraditi in oznagiti
kolesarsko omreZje
regije

B) Dopolniti manjkajoce |
odseke kolesarskega
omrezja

C) Promovirati kolesar-
jenje med prebivalci |

D) Vsako leto zgraditi 20
parkirnih stojal in eno
pokrito kolesarnico

RV MK [ sv |

e

/.Strosek | Zahtev- /| . . ]

e s nost Qdgovornost Rok
200.000€ letno, s !
sofinanciranje s srednja J58 Dbm.'??'D.RSC | 2016~ |

€ ; in zunanji izvajalec |
| straniEU \ B |
EHUERS R, | | vse obgine, DRSC |
sofinanciranje srednja iis sunantt ivaiatos 2016-
DRSC I unanji izvaja i J

5.000 € letno majhna vse obé&ine | 2015-
10.000 € letno, |
n‘mznlost so‘fm.?:{w- | sredinga vse c_)lb_cme:- in 2016
ciranja podjetij in | zunanji izvajalec ‘

ustanov N i

MO NG - Mestna obcina Nova Gorica, GO - Gorica, B - Brda, K - Kanal, RV - Renée - Vogrsko,

MK - Miren - Kostanjevica, SV - Sempeter - Vrtojba
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CETRTI STEBER: RAZVOJ PRIVLACNEGA JPP

Skupaj potujemo hitreje
in ceneje

Na obmocdju regije deluje vec ponudnikov JPP z avtobusi in viaki - na loka

Ini in regionalni ravni tako na eni kot drugi strani meje. Vecina ponudbe os-
taja prostorsko in placilno nekompatibilna. Z izboljSanjem ponudbe, gostejso
mrezo, visjimi frekvencami, preureditvijo postajalis¢, zagotaviljanjem primernih
parkirnih povrsin za avtomobile in kolesa ter integracijo Zeleznice z mestnimi
avtobusnimi linijami bi lahko JPP v prihodnje prevzel bistveno vecje stevilo

potnikov.

|Z71VI

Od devetdesetih let uporaba JPP v regiji
upada. To je v najved) meri posledica skokovite
rasti motorizacije, ki je v Sloveniji najvisja

nrav v te] regij, ter vecletnega ukinjan|a nrog

s strani drzave zaradi njihove ekonoimske
neupravicenostl. Pormemben negativni vpliv
ima tudi ukinjanje tovarniskih avtobusov zaradi
zapiranja vedjih industrijskih obratov v regiji.
QOpisani dejavniki so ablikovali zac¢aran krog
upadanja ponudbe in potnikov. Ta trend se je
nekoliko ustavil v zadnjih letih, saj se je zaradi
akcij Ministrstva za infrastrukturo in promet, ki
subvencionira solske ter studentske vozovnice,
Stevilo potnikov dvignilo.

Z uvedbo enotne vozovnice, ki jo v Sloveniji

v prihodnjih letih nacrtuje Ministrstvo za
infrastrukturo in prostor, bo sistem na slovenski
strani poenoten. Zaradi bol] ucinkovite rabe
razlicnih oblik javnega prometa med Garico ter
Novo Gorico bi bilo smiselno razmisljati tudi o
skupni vozovnici, ki bi ormogocala uporabo vseh
razpolozljivih oblik javnega prometa.

Problem slabe ponudbe JPP pa ni le prometni.
ampak tudi socialni. Cedalje vedji je namrec
delez prebivalstva, ki zaradi razlicnih razlogov
nima na razpolago ali ne vozi osebnega
avtomobila. Ob hkratni slabi ponudhbi JPP so

ti prebivalci odrezani od osnovnih programov
oziroma storitev, kot so trgovina, zdravstvo in
1zobrazevanje.

Zelezniska povezava Nove Gorice z ab&inami ob
Sodi je ze zgodovinsko imela pomembno viogo.
Zeleznica je e vedno pomembna povezava
predvsem za dnevne poti v $olo oziroma na delo
za prebivalce, < bivajo v bhizini, vendar njen velik

potencial astaja slabo 1zkoriséen.

Postajalis¢a za prestopanje iz enega na drugo
prevozno sredstvo so med sabo preved
oddaljena, da bi bila njihova uporaba ucobna ter
ucinkovita, vozni redi in sisterni vozovnic pa riso
medsebojne usklajen.

Velik potencial ima tudi integracija zelezniskih
prog na italijanski in slovenski strani. Tirl, ki
povezujejo obe postaji, so ze izgrajeni, nadgraditi
bi jih bilo treba se s povezavami med obema
postajama.

DOSEZKI

Od leta 2006 je mestni avtobus v Mestni abdin
Nova Garica in Obéini Sempeter - Vrtojba
brezplacen za vse uporabnike. Od takrat e
operater belezil veliko novecanje prepeljanin
potnikov, a se zaradi sprememb koncesijske
pogodbe spreminja frekvenca avtobusov, kar se
ze pozna na stevilu prepeljanih potnikov.

V sodelovanju med ponudnikoma mestnega
prometa je Ze zazivela skupna avtobusna linija,
ki povezuje Gorico ter Novo Gorico. Ta kaze na
zanimanje uporabnikov za povezovane razli¢nih
storitev.

Obéine in ponudniki storitev v regiji so v zadnjih
letih aktivni tudi v vrsti evropskih projektov,

ki skusajo izboljsati ponudho ter uporabnost
sistema JPP. Poseben poudarek je na potencialu
zeleznic in dodatnih izboljsavah cezmejne
ponudbe, saj se ta izkazuje kot posebej zanimiva
za uporabnike. Na obmodju je poseben doseZek
dobro sodelovanje viste deleznikov z obeh strani
meje.
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REGIJA DOBRO POVEZANIH LJUDI

Razliéni ponudniki javnega prevoza, delujocih v
regiji, bodo povezali svoje storitve v u¢inkovit
sistem, ki bo zagotavljal kakovostno dostopnost
vsem in omogocal enostavno ter logi¢no
prestopanje med posameznimi podsistemi.
Usklajeni bodo tako vozni redi kot nacini placila,
kar bo poenostavilo prestopanje.

Sistemn javnega prevoza bo razvit s skrbjo za
potnika, zato bo postal konkurencen osebnemu
avtomobilu. Za potnike bo hiter, zanesljiv ter
enostaven za uporabo. Obcine bodo redno
spremljale kazalce o uporabniski izkusniji,
dostopnosti postajalisc oziroma prestopnih

CILJI

Namen

Povecanje uparabe JPP,

Izboljsanje ponudbe JPP.

Izholjsanje integracije med razlicnimi prometnimi
nacini.

izboljsanje dostopnosti JPP za osebe 7 zmanjsano
rmobilnostjo.

Izboljsanje podobe JPP.

UKREPI ZA URESNICITEV VIZIJE

A) Izpeljati studijo moZnosti razvoja JPP v
regiji

Redgija bo razvila lastno Strategijo razvoja JPP,
ki bo vkljuéevala integracijo med ponudniki,
modele podeljevanja nalog, upravljanja s
postajami in postajalisci ter vloge posameznih
deleznikov. Strategija bo nudila padporo pri
kormunikaciji z vsemi delezniki na tem podrocju.
Natancno bo opredelila modele udelezb pri
financiranju enotne slovenske vozovnice,
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tock, razpolozljivost informaci), kakovos:
voznega parka, ustreznosti in usklajenosi
voznih redov ter zadovoljstvu uporabnikoy
Te podatke podo uporabile pri nacriovanu
nadalinjega razvoja sistema

Za povecanje uporabnosti sisterna bodo oldin
razvile razlicne storitve, prilagojene specifi¢nirm
uporabniskim in prostorskim zahtevarn. Preucile
bodo moznosti za splosno upcrabo posebnin
avtobusnih linij, kot so Solski ter tavarniski
prevozi. Na obmodjih z niZjo gostoto bodo
regiji dodane posebne storitve, kot so prevor)
na klic ali storitve za invalide, starejie in olroke

Operativni cilji

Do leta 2020 za 20 % povecali slevilo prepeljanih
potnikov z JPP; glede na 2010,

Do leta 2020 povecati pestrost ponudbe JPP za
razlicne specificne situacije in skupine potrikowv.

Do leta 2018 dosedi 100 % dele? ponudrnilkoy JPB,
vikljucenih v sistemn enotne vozovnice

Do leta 2020 dosed 100 % dele? vozil in postajalise, ki
s0 prilagojena invalidem, slepim ter slabovidmim.

Do leta 2020 dosedi izboljsanje podobe IPF med
prebivalci regije.

sofinanciranju medkrajevnih in primestnih hiniy,
kakor tudi modele nagrajevanja izvajalcev
mestnega potniskega prevoza. Predvidela bo
vzpostavitev centralnega telesa, ki bo prevzelo
koordinacijo med vsemi ponudniki.

B) Integrirati Solske in prevoze »na poziv« v
sistem rednega linijskega prevoza

Ceprav je inlegracija solskih prevozov v javni
sistem prevozov tema, s katero se steviine
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obcine v Sloveniji ukvarjajo ze vec let, je le
redkim integracija uspela v praksi. V blizini
obravnavane regije je to dosegel Bovec, kjer
solski kombiji hkrati prevazajo tudi druge
potnike. Kljub neurejenosti financiranja tovrstne
integracije gre za prakso, ki jo je potrebno
razsiriti na obéine v regiji, so¢asno pa urediti
pravila financiranja.

Obmaodéja z nizjo gostoto poselitve v zaledju
bodo obcine opremile z linijari javnega
prevoza po sistemu prevozov na klic. S tem
bodo zagotovile zadovoljivo razpolozljivost JPP
na obmocjih in ob ¢asih, kjer klasiéne prevozne
storitve niso konkurencne. Hkrati bo tak sistem
odpravil socialno izkljucenost ljudi, ki nimajo
dostopa do avtomobila. Vse oblike JPP bodo
povezane v skupno ponudbo, ki bo na voljo
vsem prebivalcem. Dostop do postajalisc JPP
bodo obdéine izbaljsale z opremljanjem parkirisé
za kolesa.

C) Vzpostaviti tri osrednje prestopne

tocke regije

Obcine bodo v sodelovanju dolocile tri
prestopne tocke, ki jih bodo celovito analizirale
in prenovile. Cilj prenove bo ¢im bolj u¢inkovito
prestopanje med posameznimi ponudniki

JPP ter dobra uporabniska izkusnja potnikov.
Poleg fizicnih elementov prestopnin tock bo

AKCIJSKI NACRT

veliko pozornosti delezna prisotnost kljuénin
informacij o potovanju.

V okviru prestopnih tock bodo izkorisceni
tudi potenciali prestepov med sredstvi JPP in
kolesom.

D) Informacijsko nadgraditi sistem JPP

Velik poudarek bo v prihodnje namenjen
izboljsanju zagotavljanja informacij o

uporabi JPP, Za to bodo uporabljene razlicne
tehnologije, ki bodo uporabnikorn omogodale
enostavno nacrtovanje potovan), pridobitev cen
vozovnic in voznih redov v realnemn casu,
Prenovljena bodo tudi postajalisca. Bal|
frekventna bodo opremljena s prikazovalniki
prihodov, klopmi za ¢akanje terinformacijami v
vec jezikih. V drugi fazi se bodo prenovile man)
frekventna postajalidca, ki bodo opremljena le z
izpisom aktualnih voznih redov.

E) Prilagoditi sistem JPP invalidom, slepim in
slabovidnim

Obcine bodo postopoma prenovile postajalisce
JPP, ki bodo prilagojena za vstopanije invalidoy,
slepih ter slabovidnih. Prenova se bo odvijala
glede na frekventnost postajalisé in prisotnost
razlicnih oblik invalidnosti na posameznih
obmaocd)ih.

A) Izpeljati studijo
moznosti razvoja JPP |
v regiji

B) Integrirati Solske in
prevoze ina poziva v sis-
tem rednega linijskega |
prevoza

C) Vzpostaviti tri
osrednje prestopne
tocke regije |

D) Informacijsko |
nadgraditi sistem JPP

E} Prilagoditi sistem |
JPP invalidom, slepim in |/
slabovidnim }!
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Avtomobili potujejo

v drugi plan

Stopnja motorizacije v regiji je v primerjavi z drzavnim povprecjem zelo visoka.

Visok delez uporabe avtomobila je prisoten pri vseh skupinah prebivalcev.

Negativni vplivi, ki so povezani s takim nacinom potovanja, so znani okoljski,

zdravstveni in socialni. Z izmenjavo dobrih praks bodo obcine razvile sodobne

ter lokalnim specifikam prilagojene resitve, ki bodo zmanjsale odvisnost skup

nosti od nenehne uporabe avtomobila.

|ZZIV|

Regija se je, podobno kot vecdina Slovenije, po
osamosvojitvi hitro motorizirala. Leta 1992 je
bilo v abéini nekaj manj kot 400 vozil na 1000
orebivalcev, leta 2000 pa 7e 500 vozil. Rast |e
leta 2009 dosegla vrh in se je od takral ustavila
pri skoraj 600 vozilih na 1000 prebivalcev.
Lastnistvo rezultira v visoki rabi avtomobilov
ter vecinski pozornosti nacrtovanja in investicij
hkrati pa zanemarjanju prej obravnavanih
alternativ.

Tezave s parkiranjemn so prisotne v vseh
obc¢inah regije. V manjsih naseljih so

teZzave manjse in se pojavljajo predvsem v
neposrednem zaledju srediséa ter Sol. V vedjih
naseljih ali mestih pa so tezave vedje, saj se
orepleta vedje Stevilo razliénih uporabnikov, kot
so stanovalci, zaposleni in obiskovalci.

Nobena od obéin nima 1zdelane celovite
parkirne politike, ki bi stratesko opredeljevala
oziroma uravnavala obrnocja ter opredeljevala
tudi podporne ukrepe za urejanje razmer.
Mesta, ki se s to problematiko ukvarjajo
celovito, Zelijo predvsem centralna ocbmocja
naselij razbremeniti dolgotrajnega parkiranja.
Zato tam omejujejo parkiranje in postavljajo
visjo ceno, v zaledju pa je parkiranje manj
omejeno ter cenejse. Obmodja, namenjena
parkiranju zaposlenim, so navadno dobro
povezana z zaposlitvenimi sredisc¢i z JPP.

Ker obravnavana regija celuje kot eno obmodje,
bi bilo smiselno poenotiti pristop k parkiranju v
obéinah. Ce bi obéine sistern parkiranja razvile
skupaj, bi s tem olajsale njegovo uporabo in

bolj ucinkovito regulirale pritiske na mesta ter
naselja.

Tudi prometna varnost v regiji 5& ni prirmerna.
Od leta 2001, ko je bil na nacionalni ravni
sprejet cilj, da se do leta 2010 na evropskem
nivoju zrnansa stevilo smrtnih Zrtev zaradi
prometa na polovico (glede na leto 2000), s
je stevilo smirtnih zrtev vsako leto povecalo

v povprecju za 4.2 %. V regij je sicer opazen
trend zmanjsevanja smrtnih Zrtev, vendar so
stevilke glede na zastavljene cilje se vedno
previsoke.

DOSEZKI

Obcine Gorica, Nova Gorica In Sempeter

so ze uvedle obmodja s casovno omejenim
all placljiivim parkiranjem. venaar so ta zelo
omejena. Tudi ostale pocasi uvajajo podobna
obrmodja, sa) Zelijo omejiti celodnevno
parkiranje v srediscih mest ter drugih naseljih.

Obcine so uvedle tudi vrsto cbmaodij umirjeneaga
prometa, ki vecinoma niso celovito urejena in
so pogosto le oznacena s prometnim znakom.
A to vseeno kaze na zavedanje o potrebi po
zmanjsevanju hitrosti motornega prometa v
nekaterih klju¢nih obhmaecdjih, kot so okolica ol
ali vrtcev in nekatera stancvan|ska chmodja.
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REGIJA Z VISOKO VOZNISKO KULTURO

Regija bo razvila smernice za celovite ukrepe
umirjanja, ki presegajo ureditev zgolj s cestnimi
oznachami, hitrostnimi ovirami in terneljijo na
celovitih prenovah ulic ter njihovih prometnih
rezimov. S tern bodo vzpostavljeni pogoj za
uresnic¢itev vizije na drugih podrodjih, kot so
spodbujanje hoje in prometna varnost. Posebna
pozornost bo namenjena naseljem, poseben
poudarek bo na sirsi okolici sol,

Regija bo razvila parkirno politiko, ki bho

bolj celovito opredelila nadaljnji razvao.
Upravljanje parkiranja bo uvedeno tudi

v ostalih pormembnejsih naseljih v regiji.
Zrmanjsane bodo parkirne obremenitve okolice
vecdjih generatorjev prometa, obéine pa bodo
premisljeno zagotavljale parkiranje v okviru
novograden;.

S celovitir nacrtovanjern vodenja prometa
regionalnem merilu bodo obéine zmanjsale
obseg motornega prometa skozi mesla in
naselja. V ospredju bo odpravijanje tranzita
skozi obcutljive dele mest oziroma naseli| te
urmirjanje motornega prometa v naseljih

Regija bo z jasno vizijo bistvenega zmanjsana
Stevila prometnin nesrec in npthovih Zrtev
postala vodilna regija v Sloveniji glede
prometne varnosti Ker odstranjevanje
specificnih ¢rnih toék ne bo ved potrehno, se
bo fokus dela na prometni varnosti usmeril na
celovito umirjanje motornega prometa
ter naseljih.

/ Mes !_|| |

Operativni cilji

Umirjanje motornega prometa.

Izbolisanje parkirnih razmer v regiji.

Povecanje prometne varnosti.

Zmanjsevanje vpliva tovornega prometa.

Zmanjsanje odvisnosti prebivalcev od avtemobila.
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Do leta 2020 zmanjsati povprecno hitrost vozil v
naseljih za 20 %

Do leta 2020 za 10 % letno postopno zmanjsevali
delez dolgotrajnega parkirana v obrmod)h srecisc
mest in naseli]

V obdobju 2019-2021 za 25 % zmanjsati povpracie
stevila poskodavanih v nesrecah; glede na obdobje
2009-20M.

Do leta 2020 za 20 % zmanjiati onesnazenost zraka
ter raven hrupa zaradi tranzitnega tovornegs prometa
skozi naselja; glede na 2012

Do leta 2020 za 1% zmanjsati stevilo avtornobllov na
prebivalca za 1 %; glede na leto 2010.
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UKREPI ZA URESNICI'I:E\/ VIZIJE

A) Pripraviti regijske smernice za umirjanje
prometa

Umirjanje prometa je v regijl ze prisotno, a je
pogosto omejeno le na oznake s tablami in
fiziéno zmanjsanje hitrosti z ovirami na cestiscu.
Ostali elernenti ureditev, ki bi bolj ucinkovito
zmanjsali hitrost motornih vozil, pa se vecinoma
ne izvedejo, na primer sprememba tlaka,
zozitev vozne povriine ali manjsi radiji ovinkowv.
Njihov narmen je z oblikovanjem prostora
sporaciti voznikom, da vstopajo na obmocgje,
kier se na cestni povrsini odvijajo tudi druge
aktivnosti.

Obdcine bodo na podlagl primerov dobrih

praks pripravile smernice za urejanje obmocdi
umirjenaga prometa, ki bodo sluzile kot
podpora obéinam pri komunikacijl s projektant,
Do leta 2015 bodo obéine dolacile obrmoc)a
prijaznega prometa za celotno mesto in mestno
mrezo zbirnih cest, ki obmaodéja povezujejo
oziroma obkrozajo. Njihovo uvedbo bodo
razvile v sodelovanju s prebivalci, podprle pa

s komunikacijsko kampanjo, ki bo primerno
pojasnila razloge oziroma prednaosti.

Castna mreza v naseljih bo prekategorizirana
z vidika urnirjanja prometa. Deloéene bodo
glavne zbhirne ceste, na katerih bo hitrost v
naseljih omejena na 50 km/h. S preureditvami
arugih ulic (rezimi enosmernih in slepth ulic)
bodo oocine preusmerile tranzitni promet
rmotornih vozil v naseljin na zbirne ceste,
nadzorovale parkiranje, hitrosti pa formalno ter
fizicno omejile na najved 30 km/h oziroma 10
km/h v obmodjih, ki so prednostno namenjena
pescermn. Ukrep bo zmanjsal obseg motornega
prometa v preurejenih obmodjih, povecal
varnost in spodbudil hojo, kolesarjenje. kjer bo
potrebno pa pretck JPP skozi njih.

B) Pripraviti smernice za parkirne politike ob¢in
Do leta 2016 bodo izdelane smernice za
parkirne politike obéin, ki bodo temeljile na ciliih
inusmeritvah CPS. Smernice bodo spodbujale
nadaljevanje siritve obmaodij nadzorovanega
parkiranja. Parkirne tarife bodo dolocene tako,
da hodo odvracale od celodnevnega parkiranja
v sredisc¢ih naselij, prometa ob konicah ter
spodbujale kratkotrajne nakupe in opravke
izven konic. Izbaljsan be nadzor placevanja
oziroma preganjanje nepravilnega parkiranja,

posebna pozornost pa bo pri tem namenjena
zasedanju parkirisé za judi z zmanjsano
mobilnostjo.

C) Razsiriti nadzorovanega parkiranja

V vedini obéin so ze bili vzpostavljen prvi koraki
v smeri nadzorovanega parkiranja, Obcine
bodo predvsem v vec|ih naseljin nadaljevale

Z Uvajanjem oziroma sirjenjern teh obmaoci,
razvojem primerne politike omejevania (cmojon
¢as, placljivo parkiranje, nadzor) ter razvojer
alternativ. Poleg urejanja dodatnih parkirnih
zmogljivasti izven sredi$¢a naselja bodo kot
alternativno ponudbo razvijale tudi ukrepe, ki
so opredeljeni v ostalih stebrih strategije, in it
primerno promovirale.

D) Vzpostaviti pilotho obmocje umirjenega
prometa

Prvo pilotno obmocdc)e prijaznega prome:a bo
preurejeno do leta 2017. V primeru obmaod)a
sole bomo preizkusili zacasne ulicne zapore
med zacetkom in koncemn saolskega pouka
okrog gol, kier nastaja najvec tezav 7 zasto)i
zaradi starsev, ki pripeljiejo ali odpeljiejo otroke
Dodatno bodo zmanjsane hitrosti, preurejen
elementi na cestah oziroma kriziscih, kjer
pogosto prihaja do konfliktov s pesci ter
kolesar]i

E) Vzpostaviti 3 obmocja umirjenega prometa
v stanovanjskih soseskah

Na podlagl izkusenj 1z pilothega obmodja bodo
v vecjih naseljih regije urejena e tri obmod)a
umirjenega prometa v stanovanjskih soseskan.
Same ureditve bodo razvite v sodelovanju

s prebivalci, tako da bodo v soglasju z njirmi
postavljeni pogoji za parkiranje, urejene
ozelenitve, oznacene poti in kolesarske steze ter
ostala urbana oprema.

F) Vzpostaviti 3 obmocja umirjenega prometa
v izbranih manjsih naseljih

V treh rmanjsih naseljih bodo urejena obmodcja
umirjanja prometa, ki bodo prilagojena lokalnim
posebnostim. Ker manjsa naselja vecinoma
nimajo cbvoznic in skozi njin potekajo glavne
ceste, bo potrebno zahtevnejse dogovarjanje

7z DRSC. Kljub ternu je zmanjsanje obsega ter
hitrosti motornega prometa za kakovost bivana
v teh naseljih kljuénega pomena,
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AKCIJSKI NACRT
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A) Pripravili regijske
smernice za umirjanje
prometa

B) Pripraviti smernice za
parkirne politike obé&in

C) Razsiriti nadzo-
rovanega parkiranja

D) Vzpostavili pilotno
obmodje umirjenega
prometa

E) Vzpostaviti 3
obmoéja umirjenega
prometa v stanovanjskih
soseskah

F) Vzpostaviti 3
| obmotja umirjen-
ega prometa v izbranih

manjsih naseljih
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